
 
Рисунок 1 – Два вида влажной коррозия 

 

Большинство металлов (кроме золота, серебра, платины, меди) 

встречаются в природе в ионном состоянии: оксиды, сульфиды, карбонаты и 

так далее и называются обычно рудами. Ионное состояние более выгодно, 

оно характеризуется меньшей внутренней энергией. Это заметно при 

получении металлов из руд и их коррозии. Поглощенная энергия при 

восстановлении металла из соединений свидетельствует о том, что 

свободный металл обладает более высокой энергией, чем ионное соединение. 

Это приводит к тому, что металл, находящийся в контакте с коррозионно-

активной средой стремится перейти в энергетически выгодное состояние с 

меньшим запасом энергии. Первопричиной коррозии металла является 

термодинамическая неустойчивость металлов в заданной среде. При 

равномерном распределении коррозионных разрушений по всей поверхности 

металла коррозию называют также равномерной или сплошной. Она не 

представляет собой опасности для конструкций и аппаратов, особенно в тех 

случаях, когда потери металлов не превышают технически обоснованных 

норм. Её последствия могут быть сравнительно легко учтены. Если же 

значительная часть поверхности металла свободна от коррозии и последняя 

сосредоточена на отдельных участках, то ее называют местной. Она гораздо 

опаснее, хотя потери металла могут быть и небольшими. Её опасность 

состоит в том, что, снижая прочность отдельных участков, она резко 

уменьшает надёжность конструкций, сооружений, аппаратов. Местной 

коррозии благоприятствуют морская вода, растворы солей, в частности 

галогенидных: хлорид натрия, кальция, магния. Особенно большие 

неприятности связаны с хлоридом натрия, который разбрасывают в зимнее 

время на дорогах и тротуарах для удаления снега и льда. В присутствии 

солей они плавятся, и образующиеся растворы стекают в канализационные 

трубы. Соли являются активаторами коррозии и приводят к ускоренному 

разрушению металлов, в частности транспортных средств и подземных 

коммуникаций. Подсчитано, что в США применение для этой цели солей 

приводит к потерям на сумму 2 млрд. долларов в год в связи с коррозией 

двигателей и 0,5 млрд. на дополнительный ремонт дорог, подземных 

магистралей и мостов. Причина же использования хлорида натрия 


